i Praktische Tipps
= vom Pfliigerweltmeister Hermann Altmann

=

Fahrgeschwindigkeit den Bodenverhiltnissen anpassen

-
a

Eine héhere Fahrgeschwindigkeit erhéht gleichzeitig den
Kraftbedarf, den Dieselverbrauch und die Verschleif$kosten.
Je ,verschleifizehrender” und je schwerer der Boden, desto
langsamer sollte gefahren werden. Auf sandigen, steinigen,
harten oder sehr trockenen Boden sollte eine Fahrgeschwin-
digkeit von 5-7 km/h gewahlt werden. Eine Fahrgeschwin-
digkeit von 9-10 km/h sollte aber auch bei optimalen
Bedingungen nicht iiberschritten werden.

Beim Pfliigen mit einem Packer verbessert eine langsamere
Geschwindigkeit die Riickverfestigungswirkung. Die
Geschwindigkeit sollte maximal 8 km/h betragen.

1=

Streifenkdrper nur
auf klebrigen Biéden
sinnvoll

Vielfach herrscht in
der Praxis die Mei-
nung vor, dass Strei-
fenkdérper leichtziigi-
ger sind und eine
verbesserte Kriim-
melwirkung haben.
Auf klebrigen Boden
trifft dies auch zu.
Auf anderen Boden
kann es aber auch
der Fall sein, dass
der Zugkraftbedarf
zunimmt.

Die Kriimmelung
entsteht in erster Li-
nie beim Aufbrechen
bzw. Aufschneiden
des Erdbalkens. Das
Schar mit dem Sei-
tengriff nimmt dabei
etwa 60 % der Kraft
auf. Die Kraftaufnah-
me des Streichbleches
mit 10-15 %, der An-
lage mit 10-15 % und
der Vorwerkzeuge
mit dem Stiitzrad mit
10-15 % sind dage-
gen im Verhaltnis
relativ gering.

Breite Furchenriumung

Fiir leichte Boden sollten kiirzere und
steilere Streichbleche zum Einsatz kommen.
Auf schweren Lehmboden sollte die
Streichblechform lange und gewunden sein.
Da die Bereifungen der Traktoren immer
breiter werden, konzentrierten sich die
Hersteller bei der Streichblechform in den
letzten Jahren vor allem auf eine breite
Furchenraumung.

Ein gutes Streichblech sollte den Erdbalken
moglichst gleichmifig fithren, um einen
gleichmafligen Verschleifs zu erzielen. Der
Streichblechverschleifs ist nicht nur eine
Materialfrage!
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Stiitzrad vorne oder hinten montieren?

Wer keine Probleme mit Randpfliigen hat,
sollte das Stiitzrad unbedingt hinten montie-

ren. Der Pflug hat dabei eine giinstigere
Gewichtsverteilung und kann die Arbeitstiefe
exakter einhalten. Der Druck bzw. Zug auf
die Messbolzen der Regelhydraulik ist grofier
und gleichmafiger.

[st das Stiitzrad vorne montiert, darf es nur
als Tastrad benutzt werden. Lastet zu viel
Gewicht auf einem vorne montierten Stiitz-
rad, kann der Zugkraftbedarf um bis zu

20 % zunehmen. Beim Anheben der Regel-
hydraulik kippt der Pflug nach hinten und
schneidet am letzten Schar tiefer als bei allen
anderen. Je schwerer der Pflug, desto grofier
sollte das Stiitzrad dimensioniert sein.
Gummirader laufen leichter als Eisenrader.

Pfliigen auf steinigen Boden

Die Geschwindigkeit sollte maximal
5-6 km/h betragen. Verwenden Sie
nach Moglichkeit keine neuen Scha-
re. Neue Schare bzw. Scharspitzen
holen zusatzlich Steine an die Ober-
flache. Passen Sie die Steinsicherung
den Gegebenheiten an und stellen
Sie sie moglichst weich ein.

Am Hang ist mehr Sturz notwendig

In der Schichtenlinie bergwarts pfliigen ist fiir den Fahrer sehr an-
genehm, da der Traktor fast waagrecht in der Furche steht. Damit
der Pflug nicht zu viel auf der Scharspitze lauft, braucht er etwas
mehr Neigung. Auflerdem driickt er mit mehr Sturz den Erdballen
besser an. Vorsicht: Zu viel Sturz erhoht den Anlagenverschleifi. Im
extremen Fall bricht der Pflug aus und hat keine Fiithrung mehr.
Am Hang muss die Schnittbreite des ersten Schares um ein paar
Zentimeter schmaler gestellt werden.
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Den Oberlenker im
Langloch fahren?

Wie bei der Pflugeinstellung
schon besprochen, sollte der
Oberlenker ein leichtes Gefal-
le zum Traktor haben. Ob er
in einem Loch fixiert werden
muss oder im Langloch
gefahren werden kann, ent-
scheiden die Bodenbedingun-
gen und das Eigengewicht
des Pfluges. Bei sehr harten,
wechselnden oder steinigen
Bodenverhiltnissen muss der
Oberlenker fixiert werden.
Der Pflug steigt hinten auf.
Ein schwerer 4-Scharer hat
vielleicht das notige Eigenge-
wicht, um den Pflug auch bei
harten Bedingungen hinten
im Boden zu halten.
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Scharmesser sichern gerade Furchen

Im htigeligen Gelande, wo der Pflug
standig seine Neigung wechselt, ist
eine Pflugfithrung sehr schwierig.
Zwangslaufig entstehen so genannte
Bananenfurchen. Durch die Montage
eines Scharmessers oder Anlagen-
sechs an jedem einzelnen Pflug-
korper lasst sich die Pflugfiihrung
bedeutend verbessern. Wer unter
diesen erschwerten Bedingungen ein
sauberes Pflugbild zuwege bringen
mochte, darf diese Mehrkosten
nicht scheuen.

=

Zappelige Regelhydraulik
erhght den Verschleif§

Eine zu schnell regelnde Hydraulik
kostet unnotig Energie und erhoht den
Verschleiff. Der Pflug soll arbeiten und
nicht am Einzug gehindert werden. Bei

elektronischen Hubwerksregelungen
(EHR) lassen sich die Hub- und Senk-
bewegungen an den Leuchtdioden sehr
genau beobachten. Diese sollten auf kei-
nen Fall schneller als im Sekundentakt
blinken. Auf stark wechselnden Boden
kommt es bei der Zugkraftregelung zu
groflen Schwankungen in der Arbeitstie-
fe. In solchen Fillen miissen Sie die
Empfindlichkeit der Hydraulik
einschrianken und mit der so genannten
Mischregelung fahren. Die Regelemp-
findlichkeit lasst sich auch bei vielen
mechanischen Regelsystemen einstellen.
Wettkampfpfliiger fahren mit der Lage-
regelung, um eine konstante Furchentie-
fe einhalten zu konnen. In der landwirt-
schaftlichen Praxis nimmt man aber
kleine Schwankungen der Arbeitstiefe in
Kauf. Mit der Regelhydraulik lasst sich
die Zugkraft und somit auch die Fla-

chenleistung erhchen. v
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Schlechter Einzug des Pfluges?

Grundvoraussetzung fiir einen
guten Einzug ist der richtige
Seiten- und Untergriff (siehe
Seite 32). Stumpfe Schare
erschweren den Einzug erheb-
lich. Mit dem Schnelleinzug
der Traktorhydraulik kann der
Einzug verbessert werden. Sie
sollten aber auch die Pflugein-
stellung kontrollieren. Wenn
Sie den Pflug mit der Sturz-
verstellung etwas mehr auf die
Scharspitze stellen, kdnnen Sie
den Einzug geringfligig
verbessern. Haufig ist auch ein
zu tief eingestelltes Scheiben-
sech die Ursache fiir einen
schlechten Einzug.

Der Packer erhoht die Arbeitsqualitit des Pfluges

Ein angebauter Packer, ein gezogener Packer oder ein
anderes Nachlaufgerat erhohen die Arbeitsqualitat des
Pfluges. Neben der wertvollen Untergrundverdichtung
lasst sich durch das Zerkleinern der Pflugschollen in den
meisten Fallen mindestens ein Eggenstrich einsparen.
Durch das Einebnen der Ackeroberfliche kann bei den
folgenden Arbeitsgangen schneller gefahren werden,
ohne die Gesundheit des Traktorfahrers auf Grund von
starken Stoflen zu gefdhrden.

Gezogene Nachlaufgerite sind im Handling etwas
schwieriger und daher nur fiir groffere Flachen geeignet.
Diese Packerform erhoht den Druck auf die Anlagen.
Der Zugkraftbedarf steigt an.

Ein angebauter Packer, wie der abgebildete ,Packomat”
von Kverneland, entlastet die Anlagen des Pfluges. Der
Pflug driickt auf den Packer. Durch diese Gewichtstiber-
tragung und durch die Entlastung des Stiitzrades ergibt
sich nur ein geringfiigig hoherer Zugkraftbedarf. Der
Einzug des Pfluges muss gesichert sein. Der Verschleifs
der Anlagen und Schare ist geringer. Durch den direkten
Anbau an den Pflug ist die Handhabung kein Problem
und daher auch fiir kleine Flachen geeignet. Ein wesent-
licher Nachteil ist natiirlich der hohe Preis. Dieser liegt je
nach Ausstattung zwischen 5.000,- und 8.000,~ Euro.
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Pflugeinstellung
leicht gemacht!

Von Hermann ALTMANN und Ing. Johannes PAAR

Der Pflug ist nach wie vor das bedeu-
tendste Bodenbearbeitungsgerit. Falsche
Einstellungen fiihren zu unebener
Bodenoberfliche und erhohen auch die
Verschleifi- und Dieselkosten. Was Sie
beim Pflug und beim Traktor kontrollie-
ren sollten, und wie Sie die richtige Ein-
stellung im Feld finden, verrit IThnen
der Pfliigerweltmeister Hermann
Altmann im folgenden Beitrag.

Diese Maf3e sollten Sie beim Pflug kontrollieren!

Alle Befestigungsschrauben miissen auf Vollstin-
digkeit und Anzug iiberpriift werden. Schraubspin-
deln sowie alle drehenden Teile sind auf Leichtgin-
gigkeit zu kontrollieren und bei Bedarf zu schmieren.

Anlagenstellung

Alle Bauteile von zwei benachbarten Korpern
miissen die gleiche Distanz zueinander haben.
Verbogene Pfluggrindeln oder verzogene
Pflugsattel fiihren zu ungleichmafigen Fur-
chen. Mit einer Richtlatte und einem Meter-
stab lassen sich die Korperabstinde zueinan-
der rasch kontrollieren. Legen Sie die Richt-
latte an die erste Scharspitze und parallel zur
ersten Anlage. Dann messen Sie mit einem
Mafiband von der Richtlatte zur Scharspitze
des zweiten Korpers. Diesen Vorgang wieder-
holt man bei jedem Pflugkorper. So stellt man
sicher, dass jeder Korper die gleiche Schnitt-
breite hat und die Anlagen parallel \
zueinander stehen. 2 \
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Scharstellung [p Streichblechstellung

Ungleichmafige Streichblechhdhen fiih-
ren ebenfalls zu ungleichmafiigen Fur-
chen. Kontrollieren Sie deshalb auch die
Stellung der Streichbleche. Mit den
Streichblechstiitzen (Pfeil) lassen sich
v die Streichbleche zueinander ausrichten.

Kontrollieren Sie auch
die Stellung der Schare
zueinander. Dazu messen
Sie den Abstand von der
Scharspitze zum Pflug-
rahmen und von einer
Scharspitze zur nachsten.
Diese Durchgange
dirfen nicht mehr als
+/- 5 mm abweichen.
Wenn Sie bei den
Messungen Abwei-
chungen feststellen, miis-
sen beschadigte Teile der
einzelnen Pflugkorper
ausgerichtet oder ersetzt
werden. Die Ursache
kann auch eine eingeris-
sene Scherschraube oder
eine falsch dimensionier-
te Scherschraube sein.
Ein verzogener Pflug
kann durch keine Ein-
stellung ausgeglichen
werden.

Untergriff und Seitengriff

Das richtige Maf des Untergriffs und des Seiten-
griffs sind Grundvoraussetzung fiir eine gute Pflug-
fiihrung und ein sauberes Pflugbild. Immer wieder
kommt es vor, dass auch neue Pfliige mit zu viel
Seiten- oder Untergriff ausgeliefert werden. Achten
Sie auch beim Kauf von Nachbauscharen darauf,
dass der Seiten- und Untergriff das vorgeschriebene
Maf nicht iiberschreitet. Sonst steigen Dieselver-
brauch sowie Verschleifl, und der Preisvorteil der
Nachbauschare hat sich ins Gegenteil verkehrt.

Seitengriff

Die Scharspitze muss etwa 0,5 cm in das unge-
pfliigte Land, iiber die Anlage hinaus, hineinragen.
Mit Richtlatte und Mafsband kénnen Sie diese
Grundeinstellung sehr einfach kontrollieren.

Ein geringer Seitengriff ist notwendig, damit die
Anlage zuverldssig an der Furchenwand anliegt.
Ist der Seitengriff zu grof, zieht der Pflug ins un-
gepfligte Land. Durch den sich daraus ergebenden
schragen Zug auf die Unterlenker des Traktors
sind keine geraden Furchen mdglich.

A Beim Grubber arbeitet nur ein Schneidkeil in einer

Untergriff Ebene. Beim Pflug wirkt ein zweiter schriag zur

Fahrtrichtung. Er ist fiir die Wendung des Erdbal-

Die Schneidkante der Schare muss 1-2 cm kens verantwortlich. Durch die unterschiedliche
tiefer als die Unterkante der Anlagen liegen. Druck- und Zugbelastung des Erdbalkens wird der
Mit einer Richtlatte und einem Mafiband Boden gelockert und aufgebrochen. Dafiir ist ein
lasst sich dieses Mafl sehr einfach feststellen. exakter Schneidkeil am Schar die Voraussetzung.
Die Wechselscharspitze darf etwa 24 c¢m Er reduziert auch die Pflugsohlenbildung und
unter die Anlage ragen. spart Kraftstoff.
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Das miissen Sie beim Traktor beachten!

Reifendruck
einstellen

In allen Radern einer
Achse muss der glei-
che Luftdruck einge-
stellt werden. Bei un-
gleichem Reifendruck
- arbeitet der Pflug
nicht in beide Rich-
tungen gleichmafsig.
Fiir geringen Boden-
druck und wenig
Schlupf ist es von
Vorteil, den Luft-
druck so niedrig wie
moglich zu wahlen.
Die erlaubte Unter-
grenze entnehmen
Sie der Luftdruckta-
belle des Reifenher-
stellers bzw. der Be-
triebsanleitung des
Traktors.

Einstellung
der Unterlenker

Beim Volldrehpflug muss
die Hohe der Unterlenker
gleich sein. Kontrollieren
Sie mit einem MafSband die
Lange der beiden Hubspin-
deln und korrigieren Sie
wenn notwendig durch
Verdrehen. v
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Spurweite kontrollieren

Die vordere Traktorspur muss um 5-10 ¢cm
weiter sein als die hintere. Nur dann ist si-
chergestellt, dass der Traktor ohne Seiten-
zug an der Furchenwand entlang fahrt. Fal-
sche Spurweiten werden haufig tiberspielt,
in dem das erste Schar tiefer oder breiter
gestellt wird. Bei zu grofier Differenz kann
es passieren, dass die Hinterachse und so-
v mit auch der Pflug aus der Furche gehen.

P

+5 =10 cm i 120 - 150 cm

Seitlicher Freigang

Der Pflug muss sich in der
Erde selbst fithren. Beide
Unterlenker miissen gelockert
werden, damit der Pflug etwa
10 cm seitlichen Freigang hat.
Im Bild sehen Sie eine auto-
matische Seitenstrebe von
Walterscheid, die im abge-
senkten Zustand die Unter-
lenker frei gibt (Pfeil) und
beim Anheben fiir einen
schwingungsfreien Wendevor-
gang diese fixiert.

Anbau
an den Traktor

Die Tragachse des
Pfluges muss der
Lange der origi-
nalen Ackerschie-
ne entsprechen.
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Oberlenkerposition

Fiir eine optimale Zugkraftiibertragung
sollte sich der ideelle Zugpunkt (Schnitt-
punkt der gedachten Verlangerungen von
Ober- und Unterlenker) knapp hinter der
Vorderachse schneiden. Um dies zu errei-
chen, muss der Oberlenker ein leichtes

Gefalle zum Traktor aufweisen.

Wiahrend des Pflligens sollten die Unterlenker waag-
recht stehen. Je nach Reifenhéhe und Rahmenhohe
des Pfluges muss die Tragachse in der Hohe ange-
passt werden. Hohe Rahmen bei Maispfliigen und
kleine Traktorreifen sind denkbar schlechte Voraus-
setzungen. Im Extremfall kann es sogar vorkommen,
dass die Hinterachse entlastet wird. Die Tragachse
des abgebildeten Pfluges kann in vier verschiedenen
Positionen angebaut werden. Zwei Bohrungen und
die Wendemdoglichkeit der Anbauplatte machen dies
moglich.

Einstellungen auf dem Feld

Als erstes muss zumindest eine grobe Einstel-
lung der Arbeitstiefe vorgenommen werden.
Der Pflugrahmen muss parallel zur Bodenober-
flache stehen, so dass jeder Pflugkorper gleich
viel Erde zu bewegen hat. Stellen Sie die Trak-
torhydraulik so tief, dass das erste Schar die
gewtinschte Tiefe hat. Dann drehen Sie den
Oberlenker so lange, bis auch das letzte Schar
die gleiche Tiefe erreicht hat. Jetzt wird das
Stiitzrad an die Tiefe angepasst. Die Einstel-
lung des Stiitzrads muss fiir beide Seiten
einheitlich sein. Eventuell vorhandene Kuppel-
hilfen mussen fixiert werden.
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Fiir die Einstellung am Feld ist es ratsam, eine zweite
Person mitzunehmen. Die Kontrolle der Einstellungen ist
vom Traktorsitz aus schwieriger, als wenn eine zweite Per-
son ein paar Schritte neben dem Pflug mitliuft. Zum Bei-
spiel lisst sich die Pflugneigung am besten nachpriifen,
wenn die zweite Person dem Pflug hinterherliuft. Stehen
bleiben und Absteigen bringt nicht den gleichen Erfolg. Der
Pflug hat wihrend der Fahrt eine geringfiigig andere Stel-
lung als bei Stillstand des Zugfahrzeuges.

Gleichmafiige Arbeitstiefe

< Oberlenkerldnge

Die Oberlenker-
einstellung lasst
sich sehr einfach
an der Anlage
des letzten Pflug-
korpers kontrol-
lieren. Sie muss
parallel zur
Pflugsohle laufen.
In der gezeigten
Einstellung lauft
die Anlage hinten
in der Tiefe des
Pflugschars.
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Vorderfurchenbreite anpassen

Ein schlechter Anschluss zwi-
schen letztem Schar der Hinfahrt
und erstem Schar der Retourfahrt
kann verschiedene Ursachen haben.
Sehr hiufig ist eine falsche Ein-
stellung der Vorderfurchenbreite.
Eine Grobeinstellung kann bereits
nach dem Anbau an den Traktor
vorgenommen werden. Dazu findet
man in den meisten Betriebsanlei-
tungen der Hersteller Einstelltabel-
len. Bei manchen Herstellern sind
diese sogar direkt am Pflug ange-
bracht.

A Schnittbreitenspindel

In der Regel wird die Schnitt-
breite des ersten Schares mit
einer Spindel verstellt. Dabei
gibt es im Wesentlichen zwei
Systemunterschiede. Die meis-
ten Firmen verschieben tiber
eine so genannte Schlittenfiih-
rung den gesamten Pflugrah-
men quer zur Fahrtrichtung
(siehe Bild). Einige Firmen
verwenden ein spezielles
Lenkersystem, das den Pflug-
rahmen verschwenkt.

Bei einigen Einstellsystemen
beeinflussen sich die Vorder-
furchenbreite-Einstellung und
die Zugpunkt-Einstellung,.
Wird eine Einstellung verdn-
dert, muss die zweite in der
Regel nachjustiert werden
(siehe Einstellsysteme der
Hersteller ab Seite 38).
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Zu grof3e Schnittbreite

Bei diesem Beispiel hat das
erste Schar zu viel Erde
(Pfeil). Der Furchenkamm
dieses Schares ist bedeu-
tend breiter als die der
tibrigen Schare bzw. des
letzten Schares der
Hinfahrt. Der Pflug muss
zum gepfligten Land
verschoben werden.

2m

L reconic Landwirt

Zu geringe Schnittbreite

Hier ist die Vorderfurche zu
schmal eingestellt. Bei ge-
nauer Beobachtung der Fur-
chenkamme ist dies deutlich
zu sehen. Beim ersten Schar
ist an der Streichblechober-
kante (Pfeil) keine Erde zu
sehen. Der Pflug muss zum
ungepfliigten Land verscho-
ben werden.

A So kontrollieren Sie die Vorderfurchenbreite!

Messen Sie ein paar Meter vor dem Traktor von der alten Furchen-
wand zwei Meter in Richtung ungepfliigtes Land, und markieren Sie
diesen Punkt. Dann pfliigen Sie an dieser Stelle vorbei und messen
den Abstand von dem markierten Punkt zur neuen Furchenwand.
Dieses Maf3 iiberpriifen Sie mit folgender Formel:

B=2m-3xA
A = Der Abstand zwischen zwei Anlagen (Schnittbreite eines Korpers)
B = Distanz zwischen markiertem Punkt und neuer Furchenwand

Stimmt das gemessene Maf3 ,B” mit dem errechneten Wert , B”
tiberein, ist die Vorderfurche korrekt eingestellt.
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Sturzspindeln

Fiir die Sturzeinstellung
befinden sich in der Regel
am Drehwerk zwei Spindeln
(Ohren). Durch Verdrehen
der Spindeln wird der An-
schlag des Wendezylinders
verstellt und somit die Nei-

Bei diesem gebrauchlichsten
System der Sturzeinstellung
muss fiir jede Seite getrennt
eingestellt werden. Manche
Hersteller verwenden eine
zentrale Einstellung direkt
am Drehzylinder.
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gung des Pfluges beeinflusst.

Richtige Neigung einstellen

Im Idealfall sollte der Pflug im
rechten Winkel zur Bodenoberfla-
che stehen. Ist dies nicht der Fall,
bewegt jeder Korper unterschied-
liche Erdmengen. Ein gewelltes
Pflugbild ist die Folge. Am leich-
testen ist die Pflugneigung (Sturz)
zu kontrollieren, wenn man von
hinten auf die Grindl blickt. In
unserem Beispiel ist der Pflug zu
weit nach links geneigt. Er steht
zu sehr auf der Pflugsohle. Im
umgekehrten Fall sagt man, dass
der Pflug zu sehr auf dem Spitz
steht. Dies kann bei trockenen Bo-
denverhaltnissen aber den Einzug
verbessern. Am Hang lassen sich
mit der Sturzeinstellung die Erd-
balken etwas besser an den Hang
andriicken.

A Zugpunktkontrolle

Ein ungestorter Geradeauslauf des Gespannes ist
nur gewdihrleistet, wenn diese Einstellung korrekt
ist. Die meisten Pflughersteller haben fiir die Zug-

punkteinstellung eine eigene Spindel (siehe Ein-
stellsysteme der Hersteller ab Seite 38). Der Zug-
punkt sollte so eingestellt werden, dass die Traktor-
vorderachse leicht ins Gepfliigte zieht. Wenn mog-
lich probieren Sie das ohne Allradantrieb. Vermei-
den Sie auf jeden Fall ein Anlenken an die Fur-
chenwand (Bild). Bei hydrostatischen Lenkungen
ist dies leider kaum spiirbar. Jedoch kann der
Dieselverbrauch um bis zu 20 % ansteigen.

Zugpunkteinstellung

Als zweite Kontrollméoglichkeit bietet sich das Dreipunktge-

stinge an. Die Spurbreite des Traktors und die Arbeitsbreite
des Pfluges bestimmen die Stellung des Dreipunktgestanges.
Die Tragachse und die beiden Unterlenker sollen ein gleich-
schenkeliges Dreieck ergeben. Der Oberlenker muss parallel
zur Fahrtrichtung stehen, und die beiden Unterlenker miis-

sen die gleiche Distanz zum jeweiligen Traktorrad haben.
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Tiefenkontrolle und Einstellung der Vorwerkzeuge

Sind die Vorderfurchenbreite, der Sturz und der Zugpunkt optimiert,
sollte man die Tiefeneinstellung nochmals kontrollieren bzw. nachjus-
tieren. Daraus ergibt sich dann die Einstellung der Vorwerkzeuge.

4 Scheibensech

Das Scheibensech muss etwa

2 cm Seitengriff tiber die Schar-
spitze hinaus haben. Das abgebil-
dete Beispiel zeigt einen zu gro-
flen Abstand zum Vorschaler.

Die Arbeitstiefe sollte etwa ein
Drittel der Pflugtiefe sein. Bei
hartem Boden etwas seichter ein-
stellen, damit es nicht den Pflug
aus dem Boden drtickt. Die
Bruchkante braucht nur vorge-
schnitten werden. Kontrollieren
Sie auch den Pendelweg des

Sechs. Es muss sowohl links als = A
auch rechts zur Fahrtrichtung Vorschiler
pendeln konnen. Bei einer o )

falschen Einstellung gehen die Die _lilqstellung.des Diinger- oder
Lager kaputt. Maiseinlegers ist von besonderer

Bedeutung. Er muss oft grofle
Mengen an Erntertickstanden sau-
ber einarbeiten. Zu Problemen
kommt es auch immer dann,
wenn der Boden vor der Pflugar-
beit zu tief gelockert wird. Die
Vorschaler schieben die lockere
Erde mit den Erntertlickstanden
vor sich her und fithren unab-
wendbar zu einer Verstopfung.
Die Vorschéler sollten wie das
Scheibensech auf etwa ein Drittel
der Pflugarbeitstiefe eingestellt
werden. Ist der Boden tief gelo-
ckert, miissen sie etwas tiefer ge-
stellt werden. Eine verstopfungs-
freie Arbeit leisten sie nur dann,
wenn sie einige Zentimeter im
festen Boden arbeiten. Der Seiten-
griff iiber die Scharspitze hinaus
muss 1-2 cm betragen. Alle Vor-
schiler miissen auf die gleiche
Arbeitstiefe eingestellt werden.

Eingebrochene
Pflugfurche

Steht das Scheiben-
sech innerhalb des
Schares, hat es keine
Wirkung. Der Erdbal-
ken bricht willkiirlich
an der Verschleifskan-
te des Streichbleches
auf. Die Pflugfurche
bricht vollig ein. §

Strohleitbleche

Diese mtissen
moglichst seicht
eingestellt wer-
den, damit die
organische Mas-
se nicht zu tief
vergraben wird.
Eine zu tiefe
Stellung verhin-
dert auBlerdem
den Einzug des
Pfluges.
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Das sollten Sie beim Kauf
eines gebrauchten Pfluges beachtenI

Die zwei wlchtzgsten Werkzeuge sind wieder eine
Richtlatte und ein Maflband. Wie bei jedem anderen
Pflug miissen die Ausrichtung der einzelnen Pflug-
korper, der Untergriff und der Seitengriff genauestens
kontrolliert werden (siehe Seite 31 und 32).

Bei einem gebrauchten Pflug spielt der allgemeine
VerschleifSzustand eine wesentliche Rolle.

[=3" Der erste Blick richtet sich auf
die allgemeinen Verschleifiteile wie An-
lagen, Schare und Verschleifkanten des
Streichbleches. Eine wesentliche Frage
ist auch die Streichblechform bzw. die
Koérperform. Die heutigen Kérperfor-
men der renommierten Hersteller
raumen die Furche sehr breit. Daher ist
eine breitere Bereifung in der Regel
kein Problem. Passt der alte Pflug-
korper auch fiir breitere Bereifungen?

022" Turm und Rahmen sind
hohen Belastungen ausgesetzt.
Dort, wo die grofiten Krifte
auftreten, sind haufig nachtrag-
lich angebrachte Schweifinahte
zu beobachten.

=¥~ Starken Belastungen
sind auch die Grindltrdger
ausgesetzt. Abgesprungener
Lack oder gar Risse in
Schweifindhten deuten auf die
nachste Reparatur hin.

Lassen Sie sich keinesfalls von
einer neuen Lackierung beein-
drucken. Ein neu lackierter
Pflug bedeutet in vielen Fallen
Alarmstufe I. Dann sollten Sie
den Pflug noch genauer unter
die Lupe nehmen.

44

| I Eine

| Schwachstelle ist bei
. vielen Pfliigen die

' Abstiitzung fiir die

. bung. Der Bolzen
. schwacht den Rah-
, men. An dieser Stelle

Zugpunktverstre-

kommt es haufig zu
leichten Verbiegun-
gen. Dann muss, wie
in unserem Beispiel,
dieses Mittelstiick
ausgetauscht werden.
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[~ Verschlissene
bzw. verbeulte Stiitz-
rader miissen ausge-
schweifst oder durch
neue ersetzt werden.
Kontrollieren Sie auch
Hydraulikkupplungen
und Hydraulik-
schlauche auf
Beschadigungen.
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